Synpunkter på exploatering inom Stora Bråta
Datum: 2024-08-05

Synpunkter enligt nedan lämnas på Lerums kommuns samråd gällande förslag till detaljplan för bostäder vid Norra Sandbäcksvägen (diarienummer SNB23.24). 

Samråd pågår under perioden 19/6 till 28/8 2024. 
Samrådsmöte är planerat till 20 augusti kl 18.00 - 19.30 i Hulanskolans matsal. 
Handlingar finns presenterade på kommunens hemsida:
Detaljplan för bostäder vid Norra Sandbäcksvägen | Lerums kommun
Synpunkter kan mailas till kommunens epost: kommun@lerum.se
 
Jag avstyrker förslaget och anser att den planerade byggnationens potentiellt negativa påverkan på områdets natur- och kulturmiljö, samt trafiksituation, är alltför stor och inte har utretts tillräckligt. Nedan följer ett fördjupat resonemang. 
1. Förslaget följer inte det antagna programmet för Stora Bråta från 2015. 
Programmet bedömer att "upp till ca 60 bostäder skulle kunna tillkomma inom programområdet med bibehållen bebyggelsestruktur och utan att områdets karaktär och kvaliteter går förlorade".
I de planer som finns idag (både Norra Sandbäcksvägen och den kommande planen norr om Bråta Broväg) handlar det om totalt 110 nya bostäder, utöver de redan 13 beviljade förhandsbesked / spontanavstyckningar och lucktomter som finns i området. Bebyggs allt detta skulle det ge en ökning på 123 nya bostäder sedan programmet skrevs, alltså dubbelt mer än det rekommenderade antalet! En sådan ökning jämte planprogrammets bedömning finner jag varken konsekvensanalys av eller någon åtgärdsplan för.
2. Det saknas områdesbestämmelser eller en detaljplan för området. 
Programmet från 2015 hänvisar även till ÖP2008 och behovet av områdesbestämmelser (inte bara kring Stora Bråta utan även kring Gullringsbo och Stålebo). Behovet av områdesbestämmelser ökar också utifrån att Stora Bråta numer är klassat som tätort enligt ÖP2022. 
Den nya Lokaliseringsutredningen för bostäderna vid Norra Sandbäcksvägen visar också på möjligheter till ytterligare exploatering i området som säkert kan bli aktuella att bebygga i framtiden. 
Jag anser därför att kommunen behöver ta sitt ansvar och upprätta områdesbestämmelser, eller ta fram en detaljplan som täcker in hela Stora Bråta.  
3. Områdets höga kultur- natur- och rekreationsvärden behöver beaktas och bevaras.
Både planprogrammet och ÖP2022 lyfter även områdets höga natur-, rekreations- och kulturvärden och närheten till Natura2000-området Aspens station. ÖP2022 skriver att ”en utveckling behöver föregås av inventering och studier för att avgöra vilka anpassningar som kan krävas för att miljön inte ska skadas eller ge upphov till indirekt påverkan på Natura 2000-området Aspens station”. Även områdets stora lövträd lyfts fram som viktiga att skydda och beakta vid en kommande exploatering. 
Det är synnerligen av vikt för kulturmiljön i Stora Bråta att arkitektoniska tillskott föregås av en reell analys av den samlade effekten för helhetsmiljön som också presenteras. Hur ska ny bebyggelse utformas för att samspela med den befintliga miljön och inte förvanska den (PBL 2 kap 3 och 6 §, 8 kap 13 §)? Det krävs därmed en insikt hos alla involverade som leder till en vilja att värna om kultur- och naturmiljövärdena i Stora Bråta och som inte gör avkall på de kvaliteter som fastlagts i planprogrammet.
Arkitektonisk utformning, bebyggelsestruktur och anpassning till kulturhistoriskt sammanhang avviker från vad planprogrammet förespråkar givet att dess effekter förvanskar upplevelsen av området. Enligt programmet från 2015 (s 25) ska ”Bebyggelsetillskottet ta tillvara och bidra till områdets viktiga karaktärsdrag”.  
Enligt 1 kap 1 § i Kulturmilölagen är det allas ansvar att vårda det kulturella, historiska och arkitektoniska arvet i bebyggelsemiljöer, platser och landskap för att tillförsäkra nuvarande och kommande generationers tillgång till dessa. Där framgår även att ”den som planerar eller utför ett arbete ska se till att skador på kulturmiljön undviks eller begränsas.”
Jag menar att förslaget inte uppfyller de slutsatser och krav som ställs i program och i ÖP2022 varken vad gäller anpassning till områdets karaktär, antal bostäder, eller utformning av bostäderna. Det är också svårt att tolka hur utformningen kommer att möta den befintliga bebyggelsen, vad som blir den samlade effekten av nybyggnationen och hur det kommer att harmoniera med den skyddade kulturmiljön i området. 
4. Föreslagna trafiklösningar anses ej godtagbara. 
Jag anser att det i planbeskrivningen finns stora oklarheter när det gäller trafiksituationen. När det gäller Svartåliden framgår på s 37 att vägen breddas för att möjliggöra möten. Samtidigt konstateras att om endast en av de två planerna beslutas är det ett gränsfall om detta behövs. På s 38 beskrivs å andra sidan att åtgärder inte anses vara nödvändiga när det gäller Bråta gärdesväg och Stora Bråtavägen med motiveringen att Svartåliden uppgraderas. Det framstår därmed tydligt som att planerna för de två planerade områdena kräver en sammanhållen strategi för trafik i området och att det blir omöjligt som berörd att förhålla sig till och ta ställning till det trafikförslag som gäller för Götebo 1:5 med flera. Kommunen behöver därför ta ett samlat ansvar för trafiksituationen i området som helhet, utifrån den förtätning som redan är utförd, samt den som planeras. 
Ur ett trafikperspektiv ser jag att planprogrammet från 2015 förutsätter att förtätningar bland annat innebär en trafiklösning med 5,5 meter väg och 2 meter GC-bana längs hela Bråta broväg från skolan fram till Lilla Bråtavägen. Programmet slår även fast följande angående Jonseredsvägen "Föreslagen bebyggelseutveckling medför att planerad gång- och cykelväg på sträckan från Svartåliden mot Lerum bedöms nödvändig". Detta är inget som de nya planerna tar hänsyn till.  
Biltrafiken till och från Montessoriskolan via Svartåliden och Bråta broväg är i dagsläget ansträngd, framför allt vid tidpunkter för skoldagens start och slut då biltrafik samsas med barn och vuxna som promenerar och cyklar. Man kan förutsätta att en stor andel av de nya familjer som flyttar till området kommer att vara barnfamiljer där (precis som för de barn som bor i området idag) en del av barnen kommer att gå på Aspen montessori och andra kommer ta sig till Hulanskolan, i bil, till fots eller cykel via Bråta broväg alternativt Stora Bråtavägen. På s 36 konstateras att anläggandet av en ny gång och cykelbana i fullgod standard inte anses vara motiverad, bland annat eftersom kostnaden anses vara större än nyttan. Denna ståndpunkt står i stark kontrast mot Lerum kommuns trafikstrategi där barns trygghet och säkerhet prioriteras över biltrafikens anspråk. 
I stället föreslås en kortare (och brant) GC-väg mellan Bråta broväg och Norra Sandbäcksvägen som jag ställer mig frågande till funktions- och trafiksäkerhetsmässigt. 
Det nya trafikförslaget har en breddning av Svartåliden till 5,0 meter ner mot Jonseredsvägen. Detta menar jag inte är genomförbart på ett bra sätt.  Dels utifrån att slänten på östra sidan redan idag rasar ner mot vägen, dels för att det inte är bergsskärning som trafikförslaget anger. Den västra sidan är i sin tur allt för brant för att klara en breddning med ytterligare 1,5 meter och det är troligt att det kommer påverka flera stora lövträd. Planprogrammet bedömer snarare att vägbredden i vissa delar handlar om 3 - 3,5 meters bredd (s.25 i planprogrammet).
Som boende i området och medlem i vägföreningen så kommer jag att rösta emot att godkänna anslutning av nya medlemmar till vägföreningen från de planerade områdena utifrån nuvarande trafikförslag. För att denna ståndpunkt ska ändras anser jag att trafikåtgärder ska utföras med utgångspunkt ifrån Program 2015 som säkerställer en säker trafiksituation inom området där olika trafikslag separeras både inom området och med kompletta anslutningar till Aspen station och Hulanområdet. En förutsättning är också att kommunen tar över ansvaret för dessa stråk. Nuvarande förslag kan inte anses uppfylla kravet på att allmänna intresse inte ska försämras, utan anses tydligt försämra nuvarande situation, som redan i Program 2015 ansågs ha flertalet bristfälliga sträckningar och korsningspunkter.
Utifrån dessa synpunkter ser jag gärna att kommunen tar ett samlat grepp för hela området och landar i en detaljplan som väger in hur exploatering ska ske, hur trafiksituationen ska lösas och hur områdets karaktär kan bevaras på bästa sätt!

Vänliga hälsningar,		// Namn //
Boende i området
